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Sehr geehrter Kunde,

wir freuen uns, dass Sie sich fur die Stromversorgung PowerBox Competition
| Cockpit aus unserem Sortiment entschieden haben.

Wir wiinschen Ihnen mit der PowerBox Competition / Cockpit viel Freude
und Erfolg!

1. Produktbeschreibung

Die PowerBoxen Competition und Cockpit sind die neuesten Innovationen
aus dem Hause PowerBox-Systems. Diese PowerBoxen sind moderne
Stromversorgungen die alle elektronischen Komponenten enthalten, wie sie fir
moderne Empfénger, Servos und Modelle erforderlich sind. Die fiir eine sichere
Versorgungsspannung erforderlichen Bauelemente, IC’s, Mikrocontroller oder
elektronische Schaltungen sind grundsatzlich doppelt ausgefiihrt! Neueste
Innovationen wie das integrierte, hochauflésende graphische OLED Display,
der multi-tasking fahige Doorsequenzer, die Matchbarkeit von 4 Kanalen und
die Médglichkeit zur Anbindung an Rickkanale verschiedener Hersteller
zeichnen diese High-End Lésung von Stromversorgung aus.

Features:

- Integriertes, hochaufldsendes graphisches OLED Display mit 128x64 Pixel
- besonders anwenderfreundliche mentigesteuerte Programmierung mit
dem SensorSchalter
- PB Cockpit: 11 Kanéle + 1 Kanal fur Doorsequenzer
Impulsverstarkung fur insgesamt 11 Kanale und 21 Servos
- PB Competition: 12 Kanéle
Impulsverstarkung fur insgesamt 12 Kanéle und 18 Servos
- synchronisierte Servoausgabe fiir absoluten Servogleichlauf
- 16bit Prozessor fiir hochaufldsende und schnelle Signalverarbeitung
- multi-tasking Doorsequenzer bei PB Cockpit
- 4 Matchkanéle fur je 2 Servos. Alle Servos sind verstellbar
- doppelt geregelte Ausgangsspannung
- Anschlussmdglichkeit fur die Riickkanalbussysteme Spektrum und Multiplex
MSB

- Ubertragung der Akkuspannungen und Kapazitéten direkt zum Sender
- Spannungsanzeige fur jeden Akku einzeln
- Kapazitats-Restanzeige getrennt fur beide Akkus
- Servospannung uber Software wéahlbar 5,9V oder 7,4V
- Minimalwertspeicher zeigt eventuelle Spannungseinbriiche
- GroRe Kuhlflache fir hohe Reglerleistung
- Regler Uberwachung und Reglerfehleranzeige
- 3 Akkutypen werden unterstitzt: LiPo, NiMH/NiCd, LiFe
- Unterdriickung von eventuell auftretenden Servo-Ruckstromen
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Mit diesen Funktionen sind die PowerBox Competition / Cockpit ideal
ausgelegt fur Modelle bis 3,0 m Spannweite, Jets und Scalemodelle.

2. Bedienelemente

Folgende Darstellung zeigt die wichtigsten Bedienelemente:

Ausgange fur den Doorsequenzer
Servo-Anschlisse

OLED-Display

Akku-Eingang Akku 2

Empfanger Eingénge

Taste fur Aktivierung und
Akkutyp-Einstelllung

LEDs fur Einschaltstatus

Schalttaste fur Akku | und Il

Links: Anschluss fiir Spektrum Telemetrie Anschluss fur Multiplex
Rechts: Anschluss fiir SensorSchalter Telemetrie MSB
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3. Erste Schritte vor Inbetriebnahme:

In folgender Anleitung wird zwischen PowerBox Cockpit und Competition
nicht unterschieden. Die Programmierung ist véllig identisch, lediglich die
Doorsequenzer Funktion finden Sie nur in der PB Cockpit, diese ist bei der
PB Competition nicht eingebaut.

3.1. AnschlieRen

- Stecken Sie alle PB Eingange mit Hilfe der mitgelieferten Patchkabel auf den
gewunschten Kanal des Empfangers. Die Zuordnung bleibt dabei |hnen
Uiberlassen. Nur Eingang Nr.3 entspricht auch Ausgang Nr.3. Lediglich der
Kanal fiir das Fahrwerk und die Fahrwerksklappen sind bei der PB Cockpit
auf den Kanal DS (Doorsequenzer) zu legen.

ACHTUNG: Stecken Sie danach alle Servos auf der PB an, entfernen Sie
aber vorsichtshalber die Anlenkung an den ungematchten Servos:
Einstellhinweise f) beachten!

Den Empfanger schlielen Sie mit den 11 bzw. 12 mitgelieferten
Patch-Kabeln an, es kénnen je nach verwendeter Kanalzahl auch weniger
sein. Die Stromversorgung des Empfangers erfolgt durch diese Kabel.
AnschlieRend stecken Sie den SensorSchalter in die vorgesehene rote
Buchse. Achten Sie darauf, dass das Flachbandkabel nach oben weggefiihrt
wird. In Modellen in denen starke Vibrationen auftreten kénnen, wird
empfohlen das Flachbandkabel mindestens an einer Stelle zusétzlich zu
befestigen um das Abfallen des Steckers zu vermeiden. Das hatte zwar
keine Auswirkung auf den Schaltzustand der Weiche, wiirde jedoch den
Ausschaltvorgang verhindern.

Die Akkus werden an den MPX Steckern der Weiche richtig gepolt
angesteckt. Es werden die PowerBox Batteries mit 1500mAh, 2800mAh
oder 4000mAh empfohlen. Sollten Sie Fremd- oder eigenkonfektionierte
Akkus verwenden, achten Sie hier besonders genau auf die Polung — besser
zweimal kontrollieren. Einmal falsch eingesteckt, ist der betroffene Regler
der Weiche zerstort. Ein Verpolschutz ist deshalb nicht eingebaut, um
Leistungsverluste zwischen Akku und Weiche zu minimieren. Die +
Markierung sehen Sie auf dem Gehause Deckel.

3.2. Ein- und Ausschaltvorgang

Der Ein- bzw. Ausschaltvorgang ist sehr einfach und verhindert effektiv
versehentliche Schaltvorgénge. Dabei gehen Sie wie folgt vor:

Driicken Sie die SET-Taste auf dem SensorSchalter und halten diese

gedriickt bis die mittlere LED rot leuchtet. Jetzt driicken Sie nacheinander die

beiden Tasten | und Il. Damit ist die Weiche eingeschaltet.

Zum Ausschalten gehen Sie genauso vor. SET Taste driicken, warten bis die
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mittlere LED rot leuchtet und mit den Tasten | und Il ausschalten.

Ihre PowerBox speichert den letzten Schaltzustand. Das heift eine mit dem
SensorSchalter ausgeschaltete Weiche bleibt aus.

Einmal eingeschaltet kann die Weiche nur wieder mit dem Schaltgeber
ausgeschaltet werden. Wackelkontakte oder Unterbrechungen in der
Versorgung fuihren nicht zu einem Ausschalten der Weiche.

3.3. Nach dem Ladevorgang

Nach einem Ladevorgang muss die PowerBox wieder zurlickgesetzt werden,
um verlassliche Werte tuber den Verbrauch und der Betriebszeit anzuzeigen.
Gehen Sie dabei wie folgt vor:

Dricken Sie im eingeschalteten Zustand die beiden Tasten | und Il des
SensorSchalters gleichzeitig, und halten diese gedriickt bis folgender
Bildschirm erscheint:

FOWERBOX COCKRPIT

CONSUMPTION
RESET

1593 Ak I I 1592 wAh

Dann lassen Sie dann beide Tasten wieder los. Die Kapazitat ist wieder auf
den von lhnen eingestellten Wert zuriickgesetzt und die Aufzeichnung der
Betriebszeit beginnt wieder bei 0.

3.4. Hauptanzeige
Nach dem Einschalten wird dieser Bildschirm angezeigt:

Digitale Spannungsanzeige

POWERBODX COCKRIT

-l asu -I 83U Ausgangsspannung
Betriebszeit T: 3:23 5.3y
an mith Akku Restkapazitat

'ISQB mnh

Graphischer Akku Fllstand Graphische Minimalwertanzeige

Graphische Spannungsanzeige
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Zur Erklarung der einzelnen Punkte:

- Digitale Spannungsanzeige:
Anhand dieser hochgenauen Anzeige kénnen Sie direkt die Spannung des
Akkus ablesen die am Eingang der PowerBox anliegt.

- Graphische Spannungsanzeige:
Mit einem kurzen Blick ins Modell sind Sie Uber den Zustand der Akkus
informiert. Diese Anzeige wird an den von lhnen ausgewahlten Akkutyp
angepasst. Das bedeutet, bei richtig eingestelltem Akkutyp, ein bis oben
reichender Balken bei einem vollen Akku. Ein Balken der sich nur im ersten,
unteren Drittel bewegt ist nahezu leer. Genauere Information liefert dazu die
Restkapazitat.

- Akku Restkapazitit:

Zeigt genau den Kapazitatswert an der sich noch im Akku befindet,
vorausgesetzt dieser ist vorher richtig eingestellt. Grundsatzlich liefert diese
Anzeige sehr genaue Informationen Uiber die Restkapazitat, Alterung oder
Defekt eines Akkus kénnen diesen Wert jedoch verfalschen. Das heif3t fur
Sie, beobachten Sie beide Werte: wird noch viel Restkapazitat angezeigt, die
Spannung ist aber bereits sehr weit abgesunken, muss der Akku genauer
Uberpruft werden.

- Graphische Fiillstandsanzeige:
Diese Anzeige wird |hrer eingestellten Akkukapazitat angepasst. Das heilt,
ein Balken der bis zur Hélfte reicht, zeigt, bei guter Akkuqualitat, einen halb
vollen Akku an.

- Betriebszeit:
Zeigt die vergangene Zeit seit dem letzen RESET an. Ein RESET sollte vom
Piloten jeweils nach jedem Laden der Akkus durchgefiihrt werden.

- Ausgangsspannung:
Zeigt die exakte Spannung am Ausgang der Weiche an. Genau mit dieser
angezeigten Spannung werden die Servos und der Empfanger versorgt.

Hinweis:

Die angezeigten Restkapazitdten der Akkus werden im Laufe der Entladung
leicht auseinander driften. Das liegt an der geringfiigig ungleichen Entladung
der Akkus durch die PowerBox. Das ist kein Defekt an der PowerBox sondern
beweist, dass hier ein echt redundantes System vorliegt. Toleranzen
zwischen beiden Reglern werden bei PowerBox Systems mit grofRem
Aufwand ausgeglichen, Systeme vollkommen ohne Toleranz sind jedoch
niemals méglich. Eine 100% gleiche Entladung von 2 Akkus erreicht man nur
mit Systemen die nur mit einem Regler ausgestattet werden, die sind jedoch
nicht redundant!
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3.5. Grundeinstellungen

Um Ihnen eine Programmierung mittels LED Blinkcodes, Morseténen oder
veralterten Steckbriicken zu ersparen, kommt in der PowerBox Competition
und Cockpit ein neuartiges graphisches OLED - Display zum Einsatz. Die
Bedienung ist besonders anwenderfreundlich, es wird keinerlei zusétzliches
Einstell- und Programmiergerat benétigt. Der SensorSchalter ist als Ein- und
Ausschalter im Modell immer vorhanden, kann somit auch nie vergessen
werden. Komfortabel und menigefiihrt ermdglicht der SensorSchalter alle
Einstellungen. Die Anzeige ist als Volltext dargestellt, nur selten werden
Abkirzungen verwendet. Das fihrt dazu, dass die Programmierung
selbstlernend ist, was auf dem Flugplatz von groRem Vorteil ist, eine
Bedienungsanleitung ist meistens nicht notwendig.

Stets gilt: Cursorsteuerung oder Werte verandern mittels der Tasten | und II,
Auswahl oder Bestatigen mit der SET-Taste.

Die Grundeinstellungen beinhalten den verwendeten Akkutyp, die verwendete
Akkukapazitat, die Ausgangspannung, die Frame-Rate, die Initialisierung der
Matchkanale und die Schaltpunkte fiir den Doorsequenzer.

3.5. a Akku Einstellung

Diese Einstellungen sollten Sie als erstes vornehmen um einen genauen
Uberblick tiber den Akkuzustand zu haben, wahrend Sie weitere Einstellungen
vornehmen. Auf der nachfolgenden Anzeige sehen sie die Werkseinstellungen
der PowerBox Competition / Cockpit. Wollen Sie diese &ndern gehen Sie
wie folgt vor:

- Schalten Sie beide Akkus ein.
- Driicken Sie die SET- Taste und gedriickt halten bis folgender Bildschirm
erscheint:

0 SEQUENCER
SERVO-MATCHING

TX=SETTINGS
FOWVER NANAGER
RESET oK
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- Driicken Sie die Taste Il bis der Cursor (runder nicht ausgeftllter Punkt) auf
»Power Manager” steht und driicken die SET-Taste. Folgender Bildschirm
ist jetzt zu sehen:

o CHEMRISTRY: Lire
CAPACITY: 1500wk
FRAMERATE: 18wm=

ouTAUT-

Werkseinstellungen

- Wollen Sie eine der Einstellungen verdndern, bewegen Sie den Cursor mit
den Tasten | und Il zum entsprechenden Menipunkt und wahlen diesen mit
der SET- Taste aus (Cursor ist nun ein ausgefilllter Kreis). Andern Sie jetzt mit
den Tasten | und Il den Wert. Nachdem der gewilinschte Wert ausgewabhlt ist,
bestétigen Sie diesen mit der SET-Taste. Damit wird der Wert gleichzeitig
abgespeichert. Zum Hauptment gelangen Sie Giber den Menupunkt OK.

HINWEIS: Wenn Sie sich in einem Menipunkt befinden, wird Ihnen das durch
einen ausgefillten Kreis angezeigt.

Um einen Werte schneller zu verandern, kdnnen Sie auch eine der beiden
Tasten | oder Il gedriickt halten. Der Wert wird sich beginnend langsam
verandern und mit der Zeit schneller in die gewtinschte Richtung laufen.

Zur Erklarung der einzelnen Meniipunkte:

- Chemistry: Hier stellen Sie den Akkutyp ein. 3 verschieden Akkutypen
stehen zur Auswahl:

» 2 Zellen LiPo

» 5 Zellen NiMh

» 2 Zellen LiFe

- Capacity: Stellen Sie hier die Nennkapazitat Ihrer Akkus ein.

- Frame-Rate:

Was bedeutet Frame-Rate?

Der Wert sagt aus, in welchen Zeitabstanden |hre Servos neu getriggert
werden. Moderne Digitalservos sollten auch mit 12ms keine Schwierigkeiten
haben. Bei alteren Analogservos kann es hilfreich sein die Einstellung auf
21ms zu erhéhen. Genauere Informationen bekommen Sie vom Servo-
hersteller. Durch schnellere Triggerung sind die Servos schneller in der
Ansprechzeit und haben mehr Drehmoment weil einwirkenden Kraften
schneller entgegengewirkt werden kann.
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Achtung:
Die Frame-Rate Einstellung sollte nur veréandert werden, wenn Sie genau
wissen, dass |Ihre Servos fir die gewiinschte Frame-Rate geeignet sind.

Nicht alle Kanéle der PowerBox Competition / Cockpit kdnnen in der
Frame-Rate verandert werden.

PB Cockpit: Die Einstellung der Frame-Rate betrifft die 4 Matchkanale und
alle Ausgénge des Doorsequenzers.
PB Competition: Diese Einstellung der Frame-Rate betrifft die 4 Matchkanale
und zusétzlich die Ausgénge 1 und 2

Alle Ubrigen Kanale laufen mit der Frame-Rate des Empfangers.

- Ausgangsspannung:

ACHTUNG: Vergewissern Sie sich vor der Auswahl auf die Spannung von
7,4V, dass alle angeschlossenen Verbraucher, alle Servos, Empfanger und
Kreisel auch 7,4V vertraglich sind! Eine Information dazu finden Sie in den
Anleitungen der Hersteller fur diese Komponenten.

Der Vorteil einer stabilisierten 7,4V Regelung gegeniber einem direkten
unreguliertem 8,4V Ausgang ist, dass immer eine konstante Spannung zur
Verfligung steht. Das bedeutet die Servos laufen immer mit der gleichen
Geschwindigkeit und dem gleichen Drehmoment, egal welche Flugfiguren
Sie fliegen. Wirde man die Servos mit der ungeregelten LiPo Spannung
betreiben, ist z.B. das Laufverhalten der Servos mit frisch geladenen Akkus
anders als im halb leeren Akkuzustand. Ein weiterer groRer Vorteil der
geregelten 7,4V Spannung ist, dass Spannungsspitzen nicht auftreten
kénnen, dies ergibt eine wesentlich héhere Lebensdauer der Servos.

3.5. b Sender Initialisierung

Um die Match - Funktion bzw. den Doorsequenzer nutzen zu kénnen, miissen
einmalig die Mittenstellung der Steuerknippel lhres Senders und die
Schaltpunkte des Schaltkanals eingelernt werden.

Gehen Sie ins Hauptment und rufen Sie den Punkt ,,TX-SETTINGS* auf. Sie
befinden sich dann im folgenden Menu:

SWITCH-POSITIONS
or0S A: 1000 ps
05 3: 2000 s

CHANN
~0S5: 15

e
S (n] 4

CENTER%MF\TCHINE

0




« Einstellung der Schaltpositionen des Doorsequenzers

Die Switch-Positions sind die Positionen l|hres Fahrwerks, wobei zu
beachten ist:

A steht fur den ausgefahrenen Zustand
_B steht fur den eingefahrenen Zustand

Diese Festlegung ist fur den spateren Betrieb wichtig. Der Doorsequenzer wird
beim Einschalten der Anlage auf die Schalterstellung ,,A*“ ,warten®, bevor
Schaltvorgénge ausgefiihrt werden kdnnen. Sollte beim Einschaltvorgang der
Schalter am Sender auf Position ,,B“ - Eingefahren® stehen, bleibt das
Fahrwerk ausgefahren.

Der Cursor sollte auf ,,POS A“ stehen. Driicken Sie nun die SET-Taste am
SensorSchalter. Bringen Sie Ihren Schalter am Sender in die Position in der
spater das Fahrwerk ausgefahren sein soll. Dricken Sie wieder die
SET-Taste.

Bringen Sie den Cursor mit der Taste Il auf ,,POS B* und driicken Sie wieder
die SET Taste. Den Schalter Ihres Senders auf die Position bringen in der
spater das Fahrwerk eingefahren sein soll und die SET-Taste driicken.
Welche Werte jetzt im Display bei ,,POS A“ und ,,POS B* stehen, spielt keine
Rolle, achten Sie nur darauf, dass Sie unterschiedlich sein missen. Sollten
beide Werte identisch oder fast identisch sein, prifen Sie bitte die
Einstellungen am Sender ob der richtige Schalter auch aktiviert ist.

* Mittelpunkt Einstellung fiir das Servomatching

Um ein prazises Servomatching zu gewahrleisten muss Ihr Sender initialisiert
werden. Anders als beim bisherigen PowerBox Servomatching, miissen nur
noch die Mittelstellungen Ihres Senders eingelernt werden.

Dazu bringen Sie den Cursor auf ,,CHANNEL“ und wéhlen Sie den
gewinschten Kanal aus.

Danach mit dem Cursor ,POS“ auswahlen. Der Steuerknippel und die
Trimmung dieses Kanals missen sich jetzt in der Mitte befinden. Den Wert mit
der SET-Taste bestatigen. Gehen Sie auf diese Weise alle belegten
Match-Kanéle durch.

Ausgehend von dieser Knuppelstellung kénnen Sie jetzt beginnen die Servos
abzugleichen. Eine spatere Anderung der Trimmung hat keinen Einfluss auf
das Servomatching.

Mit ,,OK*“ gelangen Sie wieder zurtick zum Hauptmend.
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4. Einstellung des Doorsequenzers

Wahlen Sie im Hauptmeni den Punkt ,,SEQUENZER* aus. Sie gelangen zu
diesem Bildschirm:

oACTION: A+E TEST
TASK: 1 SErRVO:-
SRV-PDSI : 1500 s

SeV-POSII: 1500 us
STARTTINVE: 0.0s
STOPTIMNAE :0.0s OK

Vorweg muss erwahnt werden, dass der von uns entwickelte PowerBox
Doorsequenzer vollig neue Wege und ungeahnte Moglichkeiten in der
Programmierung der Fahrwerkstlren bietet.

So ist man mit diesem Doorsequenzer nicht an festgelegte Modi gebunden,
die den Piloten zum Fahrwerk Ein- und Ausfahren an fest vorgegebene
Vektoren binden. Ublich sind heute 2 Modi, mit denen Sie z.B. die
Fahrwerksklappe o6ffnen kénnen, das Fahrwerk ausfahrt und die
Fahrwerksklappe wieder schlieRt. Beim Fahrwerk Einfahren ist der Ablauf,
auch zeitlich, derselbe.

Der PowerBox Doorsequenzer bietet noch unzahlige weitere Ablaufe, weil der
Pilot jeden Schritt vom Weg und im zeitlichen Ablauf selbst einstellen kann. So
kénnen alle Fahrwerkstiren ganz unterschiedlich schnell 6&ffnen oder
schlieBen. Auch mehrmals vor- und zurlickfahren ist méglich. Scalegerecht
kénnte auch z.B. ein ,Verriegelungs-Ruck* simuliert werden. Der Offnungs-
und Schliefvorgang kann véllig individuell und véllig unabhéngig voneinander
gestaltet werden.

Trotz dieser vielen Méglichkeiten ist die Bedienung mit Hilfe des Displays und
der Menusteuerung bedienerfreundlich einfach. Zusatzlich sind softwareseitig
Programmierhilfen eingebaut. Hat man das Prinzip einmal verstanden Iasst es
sich ohne Handbuch kinderleicht programmieren.

Das Prinzip ist wie folgt:
Uber allen Einstellungen steht der ,,TASK“. Task ist (ibersetzt eine Aufgabe.
Man hat 12 Tasks fir den Einfahrvorgang und 12 Tasks fur den

Ausfahrvorgang zur Verfigung. Das heilt man kann 24 verschiedene
Bewegungsablaufe programmieren.
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1 Task enthalt folgende Informationen:

Wert Bereich
Tasknummer 1-12

Fahrwerk Aus- oder Einfahren ACTION A oder B
Servonummer 1-6
Servoposition START 700us — 2300us
Servoposition STOP 700ps — 2300us
Startzeit 0-9,9s

Stopzeit 0-9,9s

Noch ein kurzer Hinweis zur Einstellung der Werte: Wie auch in den anderen
Menls wird immer mit den Tasten I und Il am SensorSchalter der Cursor
bewegt oder der ausgewahlte Wert verstellt. Die ,,Set“ Taste dient zum
Menipunkt auswahlen oder zum Bestéatigen des Wertes.

Ein léngeres Driicken der Taste | oder Il hat zur Folge, dass sich der
ausgewahlte Wert automatisch in die gewiinschte Richtung veréndert. Der
Wert wird sich erst langsam andern und immer schneller werden.

Die Servoposition wird in Echtzeit verédndert, was es Ihnen enorm erleichtert
die Fahrwerkstiren an die Position ,AUF“ oder ,,ZU*“ exakt anzupassen.

Intelligente Programmierhilfe:

Sie werden feststellen, wenn Sie mehrere Positionen der Fahrwerksttiren mit
Hilfe mehrerer Tasks anfahren wollen, dass der erste Wert der Position und die
Startzeit im neuen Task jeweils von der letzten eingestellten Position des
gewahlten Servos Ubernommen werden. Das dient zur schnelleren
Programmierung und Sie mussen sich nicht die letzte Position und Stopzeit
des Servos merken.

Analog verhalt es sich, wenn der Einfahrvorgang (A » B) eingestellt ist. Stellt
man danach den Ausfahrvorgang (B » A) ein, sind die Positionswerte von Start
und Stop des jeweiligen Servos bereits bei Stop und Start eingetragen.

Hilfreich ist bei der Programmierung eines Tasks auch die TEST- Funktion. Mit
lhrer Hilfe kann immer der jeweilige Task ausgefihrt werden der gerade im
Display angezeigt wird. Das istimmer dann hilfreich, wenn geprift werden soll,
ob das Servo aus laufender Drehbewegung den gleichen Endanschlag
erreicht, wie beim vorherigen Programmieren. Oder zum Testen der
Schaltpunkte eines elektronischen Ventils.



Folgendes Beispiel zeigt einen kompletten Ein- und Ausfahrvorgang. Werte
der Positionen sind abhangig von Ihren Anlenkungen und werden individuell
im Modell eingestellt. hre Fahrwerkstiiren sollten dabei mechanisch nicht
blockieren. Die gezeigten Zeiten sind ebenfalls ganz nach lhren Winschen
einzustellen. Die Tasks missen nicht analog zum zeitlichen Ablauf stehen wie
Task 3 und 4 zeigen. Das Beispiel zeigt, wie sich eine Fahrwerkstire &ffnet,
das Fahrwerk ausféhrt und die Fahrwerkstire sich wieder schlief3t.

Ablauf Fahrwerk einfahren

ACTION: A=E TEST
oTASK: 1 SERVO: 1

SEV=-POST : 124 1us
SrRV-POSII: 1803us
STARTTIMNLE: 0.0s
STOPTIMAE :3.0s

oK

ACTION: A=E TEST
oTHSK: 2 SERVO:2
SRV-POSI : 180 1us
SrRV-POSII: 1303us
STARTTINAE: 0.0s
STOPTIRRE :3.0s DK

ACTION: A=E TEST
oTHSK: 3 SERVO:3
SRV=-POSI : 110 1us
SEV-rPOSII: 1953us
STARTTIMNAE: 5.55
STOPTIRRE :9.0s OK

ACTION: A=E

TEST

oTASK: b SERVO:4
SEV=-POSI : 1200us
SreV=-POSII: 1800us
STARTTIMNVE: 3.55
STOPTIMRE :3.5s OK

TASK 1 wurde dazu verwendetum die
Hauptfahrwerkstire sofort beim umlegen
des Schalters von A nach B zu o6ffnen.
Durch die Stopzeit von 3 Sekunden 6&ffnet
die Tlre langsam.

TASK 2 steuert die 2. Hauptfahrwerksttre.
Bei dieser ist, wie man an den
Positionswerten sehen kann, das Servo
umgedreht eingebaut. Mit dem Sequenzer
wurde das Servo ganz einfach umgepolt.

TASK 3 ist hier fur die Klappe des
Bugfahrwerks  verantwortlich. Diese
stehtim ausgefahrenen Zustand offen.
Nachdem das Fahrwerk im Task 4 nach
3.5 Sekunden ausgefahren ist und eine
kurze Pause vergangen ist schlielt diese
Fahrwerksture.

TASK 4 steuert in diesem Fall ein
elektronisches Pneumatikventil fir das
Fahrwerk. Das Ventil wird mit einer halben
Sekunde Verzégerung nachdem die
Fahrwerkstlren ihre Position erreicht
haben 6ffnen und Druckluft in die Zylinder
geben. Die Schaltpunkte werden nach der
Programmierung des Doorsequenzers im
Ventil einprogrammiert.
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ACTION: A=E TEST
oTHSK: 5 SERVO: 1

SEV-POSI : 1803us
SRV=-POSII: 184 lus
STARTTIMNAE: 5.05
STOPTIMAE :9.0s

oK

ACTION: A=E TEST
oTHSK: 6 SERVO:2
SRV=-POSI : 1303us
SEV-POSII: 180 1us
STARTTIMNAE: 5.0s
STOPTIRRE :9.05 DK

Ablauf Fahrwerk ausfahren

ACTION:E=+A TEST
oTHASK: 1 SERVO: 1
SRV=-POSI : 124 1us
SEV-rPOSII: 1803us
STARTTINAE: 0.0s
STOPTIRRE :3.05 OK

ACTION:E=+ A TEST
oTASK: 2 SERVO:2
SEV=-POSI : 180 1us

SeEV-POSII: 1303us

STARTTIMNAE: 0.0s

STOPTIRRE :3.05 OK

ACTION:E=+ A TEST
oTHASK: 3 SERVO:3
SRV=-POSI : 1953s
SEV-POSII: 110 1us
STARTTINAE: 0.0s
STOPTIRRE :3.05 DK

TASK 5 — Die Fahrwerksklappe, die im
Task 1 geoffnet wurde, wird 1,5s nachdem
das Fahrwerk ausgefahren ist wieder
geschlossen. Diesmal noch langsamer als
beim Offnen.

TASK 6 — auch die 2. Klappe des Haupt-
fahrwerks wird wieder geschlossen.

TASK 1 — Die Zeiten wurden genauso wie
beim  Fahrwerk einfahren  gewahit.
Lediglich die Richtung bei ACTION muf}
von B » A gewahlt werden. Die Werte fir
die Positionen | und Il werden von der
Software automatisch kopiert, sobald man
Servo 1 auswahlt.

TASK 2 - auch diese Hauptfahrwerks-
klappe 6ffnet sich hier sofort nach betati-
gen des Schalters von Position ,B“ nach
JA

TASK 3 offnet die Bugfahrwerkklappe
langsam, jedoch sofort nach Betatigung
des Schalters am Sender.
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TASK 4 bedient wieder das elektronische
¥ ?f'\:;LDNHB-bnSEEEESI Ventil. Das Fahrwerk wird ausgefahren.
SEV=-P0SI : 1800us
SEV-POSII: 1200us
STARTTIMNAE: 3.55
STOPTIMRE :3.55 OK

ACTION: B+ A TEST TASK 5 - Die Hauptfahrwerksklappen
STAGK: & SERU0: | werden wieder langsam geschlossen.
SEV=-POSI : 1803us

SRV=-POSII: 1284 lus

STARTTIMNAE:5.55

STOPTIMRE :95s OK

TASK 6 schlie3t mit 1.5 Sekunden Verzé-
ACTION: B+ A TEST gerung nachdem das Fahrwerk ausge-

"';2?5:?:51 :&';I;gg?;z fahren ist auch die 2. Hauptfahr-
SrEV-POSII: 180 1us
STARTTIMNVE:5.55
STOPTIMRE :9.5s OK

werksklappe.

Das Beispiel zeigt deutlich wie die Funktion aufgebaut ist. Zusatzliche
Bewegungen oder Zwischenstopps beim Offnen oder SchlieRen der Klappen
koénnen jederzeit eingefligt werden. Man verwendet einfach die verbleibenden
Tasks 7 bis 12. Das Ein- und Ausfahren des Fahrwerks im Modell sollte dem
Original jetzt in nichts mehr nachstehen. Auch der Fantasie sind hier keine
Grenzen gesetzt.

Achtung: Sollen Servos oder Ventile nur geschaltet werden, muss immer eine
Zeitdifferenz  eingegeben werden. Das Doorsequenzer braucht die
Zeitdifferenz um die Berechnung durchzufuihren. Als Beispiel fur ein Ventil:

ACTION: A+B TEST ACTION: B+ A TEST
oTASK: 1 SERVO:1 oTASK: 1 SERVO:1
SRV-POSI : 1200us SRV-POSI : 1800us

SRV-POSII: 1800us SRV-POSII: 1200us
STARTTIMNAE: O. 1s STARTTIMNAE: O. 1s
STOPTIMNME :0.2s DK STOPTIMNME :0.2s OK

Der Zeitunterschied von 0,1s hat in der Anwendung nahezu keine Auswirkung.
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5. Einstellung der Matchkanéle

Wahlen Sie dazu im Hauptmeni den Punkt ,,Servo-Matching“ um zu diesem
Bildschirm zu gelangen:

cKANAL:A SERVO: )
START oK

SeV-0FFL :+ 0
+SEV-0FF M + 0
SeV-0FFR :+ 0

Achten Sie darauf, dass die Matchkanale die gematcht werden sollen, vorher
wie im Punkt 3.5.b initialisiert wurden. Es wird empfohlen Servo 1 des
jeweiligen Kanals in der Mittenstellung mechanisch so anzupassen, dass das
Ruder gerade steht. Vor dem Matchen sollte auch der Maximale Weg und
Expofunktion eingestellt sein. Die Programmierung ist auch hier &uBerst
einfach gestaltet, gehen Sie Schritt fiir Schritt wie folgt vor:

- Demontieren Sie die Anlenkung des ungematchten Servos um hohe Kréfte
wahrend der Verstellung zu vermeiden!

- Im Menupunkt CHANNEL wahlen Sie aus welchen Kanal Sie matchen wollen.

- Danach wahlen Sie das gewiinschte Servo aus. Es kdnnen beide Servos
unabhangig voneinander gematcht oder umgepolt werden.

- Bringen Sie den Cursor zu ,START", driicken aber noch nicht die SET-Taste.

- Wenn Sie lhren Steuerkniippel jetzt bewegen, sehen Sie am Pfeil unten
welchen OFFSET Sie verstellen. Das ist fir den Einstellvorgang nicht
relevant, zeigt aber an, ob man die Endstellung oder die Mittenstellung
verandert.

- Bewegen Sie den Steuerkniippel in die Richtung die verstellt werden soll und
driicken die SET-Taste.

- Sie kénnen den Steuerknilppel jetzt loslassen. Die Position wird von der
PowerBox gehalten. Sie haben jetzt beide Hande frei um mit der einen Hand
mit den Tasten | und Il prazise die Position einzustellen und mit der anderen
Hand die Ubereinstimmung des demontierten Kugelkopfes mit der Anlenkung
zu kontrollieren.

- Driicken Sie erneut die SET-Taste um die Einstellung zu beenden.

- Montieren Sie die Anlenkung erst wieder wenn die Mittenstellung und beide
Endpunkte optimal eingestellt sind.



- Um weitere Einstellungen in einer anderen End- oder Mittenposition
einzustellen, bewegen Sie |hren Steuerkntppel wieder in die gewlinschte
Richtung und Driicken wieder die SET-Taste zum Start.

- Um die Drehrichtung eines Servos zu verandern, stellen Sie das Ruder in
eine Endposition und wahlen den Menupunkt START. Bleiben Sie jetzt
solange auf der Taste | oder Il bis das Ruder in die entgegen gesetzte
Richtung lauft. Wiederholen Sie den Vorgang fiir den anderen Endanschlag.

TIP:

Gerade bei groRen Querrudern kann es von Vorteil sein die Servos nicht 100%
genau abzugleichen um Querruderflattern aufgrund vom Servospiel zu
eliminieren. Dazu gleicht man die Servos exakt aufeinander ab und
,verspannt® die Servos mit 2 oder 3-maligem driicken auf die Tasten I oder Il
gegeneinander.

6. Reset des Doorsequenzers und der Matchkanile

Wahlen Sie im Hauptmenu den Punkt ,,RESET* um zu diesem Bildschirm zu
gelangen:

omESET SEQUENCER
RESET NAATCHING

RESET ALL

Uber diesen Menupunkt kénnen Sie je nach Auswahl, die Einstellungen am
Doorsequenzer oder der Matchkanéle auf Werkseinstellungen zuriicksetzen.

Achtung: Nachdem die Sicherheitsabfrage mit ,,YES“ bestatigt wurde sind die
Werte unwiederbringlich zurtickgesetzt.

-39-



7. Anschliisse fiir Riickkanalfédhige Fernsteuerungsysteme

Die PowerBox Competition / Cockpit verfligt Uber ein ganz neuartiges
Feature: Sie kénnen hier verschiedene Fernsteuerungssysteme anschlieRen
um alle Akkudaten direkt auf das Display Ihrer Fernsteuerung zu tbertragen.
Unterstutzt wird der ,,MSB* von Multiplex und die Telemetrie von Spektrum.

Sie verbinden einfach vor dem Einschalten den Empfanger oder den DownLink
Sender mit der PB Competition / Cockpit Akkuweiche am entsprechenden
Port. Es muss nichts konfiguriert werden, die Einstellungen und der Abgleich
geschehen automatisch. Lediglich beim MSB-Anschluss muss beachtet
werden, dass weitere am ,Bus“ angeschlossene Sensoren nicht die Adressen
der PowerBox haben. Eine Ubersicht der genutzten Adressen finden Sie
unten in den Tabellen. Ausgegeben werden beide Akkuspannungen und
Restkapazitaten. AuRerdem werden abhangig vom Akkutyp, Alarme bei
Unterschreiten einer spezifischen Schwelle am Sender ausgel6st. Auch bei
unterschreiten von 20% Restkapazitat wird ein Alarm am Sender ausgel6st.

Adressen der PowerBox Competition / Cockpit beim MSB (Multiplex):

Adresse Funktion

3 Akkuspannung 1
4 Akkuspannung 2
6 Kapazitat 1

7 Kapazitat 2

8. Fehlermeldung

Die PowerBox Cockpit oder Competition Uberpriifen standig beide Span-
nungsregler unabhangig voneinander. Sollte bei einem dieser Regler ein
Defekt aufkommen, wird Ihnen diese Warnung angezeigt:

FOWEREOX COCKPIT

REGULATOR
MALFUNCTION

2320xAh Il M 2323.4R




2 Moglichkeiten I6sen diese Warnung aus:

a) Einer oder beide Regler geben keine oder zu wenig Ausgangspannung ab.
Es besteht die Mdglichkeit, dass man dadurch nur noch mit einem Regler
fliegt. Aus Sicherheitsgriinden ist dies nicht zulassig.

b) Einer oder beide Regler arbeiten nicht und schalten die volle Akkuspannung
durch. Servo und Empféanger werden dadurch mit zu hoher Spannung
betrieben, was bei langerem Gebrauch zu Ausféllen fihren kann. Dieser Fall
tritt oft nach einer Verpolungen auf.

c) Ein Akku ist angesteckt aber nicht eingeschalten. Der zweite Akku ist
eingesteckt und eingeschalten. In diesem Fall liegt kein Fehler vor! Diese
Anzeige dient als Warnung und soll daran erinnern beide Reglerkreise
einzuschalten.

Senden Sie in den Fiallen a) und b) das Gerat mit dem Reparatur
Formblatt, das auf unserer Webseite zum Download bereitsteht, zur
untenstehenden Serviceadresse.

9. Technische Daten

Betriebsspannung: 4.0 Volt bis 9,0 Volt

Stromversorgung: 2 x 2 zelliger LiPo Akku 7,4 Volt
2 x NiCd bzw. NiMH Akkus mit 5 Zellen,
2 x 2 zelliger LiFe Akku (A123)

Stromaufnahme: eingeschalteter Zustand ca. 130 mA
ausgeschalteter Zustand ca. 15 pA
Dropout Spannung: ca. 0,25V

Max. Empfanger und Servostrom: 2 x 10 A (stabilisiert) abhangig von der
Kuhlung - Spitze 2 x 20 A

Auflésung Servoimpulse: 0,5us

Impulswiederholrate (Framerate): 9ms, 12ms, 15ms,18ms, 21ms

Display: OLED 128 x 64 Pixel, graphisch

Servoanschlisse: Cockpit: 21 Steckplatze, 11 Kanale
Competition: 18 Steckplatze, 12 Kanale

Temperaturbereich: -30 °C bis +75 °C

Gewicht: 115¢g

SensorSchalter: 159

EMV Priifung: EN 55014-1:2006

CE Prifung: 2004/108/EG

WEEE-Reg.-Nr.: DE 639 766 11

Die Akkuweiche entspricht den EMV-Schutzanforderungen, EN
55014-1:2006 mit Zertifikat vom 10. Februar 2009. EMC Priifung
2004/108/EG. Der Betrieb an Netzteilen ist nicht zuldssig!
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10. Lieferumfang

- PowerBox Cockpit / Competition
11 /12 Uni- Patchkabel

- SensorSchalter

- 4 Gummittllen und Messinghtlsen
- 4 Befestigungsschrauben

- Bedienungsanleitung

11. Garantiebestimmungen

Wir legen besonderen Wert auf einen hohen Qualitatsstand. Deshalb ist die
PowerBox Systems GmbH zur Zeit als einziger RC-Elektronik Hersteller mit
der Industrienorm DIN ISO 9001:2008 zertifiziert !

Aufgrund dieses Qualitdtsmanagement, fir Entwicklung und Fertigung, sind
wir in der Lage auf unsere Produkte eine Garantie von 36 Monaten ab
Verkaufsdatum zu gewéahren. Die Gewahrleistung besteht darin, dass wahrend
der Garantiezeit nachgewiesene Materialfehler kostenlos durch uns behoben
werden.

Ausgeschlossen ist die Haftung fur Schaden, die durch das Gerét oder
den Gebrauch desselben entstanden sind!

Haftungsausschluss:

Sowohl die Einhaltung der Montagehinweise als auch die Bedingungen beim
Betrieb der Akkuweiche und die Wartung der gesamten Fernsteuerungsanlage
kénnen von uns nicht iberwacht werden.

Daher Gibernehmen wir keinerlei Haftung fur Verluste, Schaden oder Kosten,
die sich aus der Anwendung und aus dem Betrieb der Weiche ergeben oder in
irgendeiner Weise damit zusammen hangen kénnen!

Wir wiinschen lhnen Erfolg beim Einsatz lhrer neuen Stromversorgung!

Donauwérth im Februar 2010

f”—.—j

ﬁ ./w[ﬂ( CT/Z«.

¢
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PowerB,og( }S ystems

World Leaders in RC
Power Supply Systems

PowerBox-Systems GmbH
zertifiziert nach DIN EN ISO 9001:2008
Ludwig-Auer-StralRe 5
D-86609 Donauwdérth
Germany

Tel: +49-906-22 55 9
Fax: +49-906-22 45 9
info@PowerBox-Systems.com

www.PowerBox-Systems.com
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